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Пример заполнения справки об обеспечении поезда тормозами и исправном их действии.
В примере будет: ЭП1 с восемнадцатью пассажирскими вагонами. 
1. Штемпель станции, где производилось опробование тормозов.
2. Время выдачи справки после окончания опробования тормозов (часы, минуты). 
3. Серия и номер локомотива, например: ЭП1 или ЭП1П. 
4. Дата заполнения справки. 
5. Номер поезда, например: 222 
6. Полный вес поезда. Учитывается вес вагонов и вес локомотива. 
Вес пассажирских вагонов определить по данным, нанесенным на кузов вагонов (тара вагона), нагрузку от пассажиров, ручной клади и снаряжения принимать:
- для вагонов СВ и мягких на 20 посадочных мест - 2,0 тс на вагон;
- остальных мягких - 3,0 тс; 
- купейных - 4,0 тс, 
- купейных с местами для сидения - 6,0 тс; 
- некупейных плацкартных - 6,0 тс, 
- некупейных неплацкартных - 9,0 тс; 
- для вагонов межобластных в скорых и пассажирских поездах - 7,0 тс;
- вагонов-ресторанов - 6,0 тс; 
 - некупейных плацкартных - 6,0 тс; 
- неплацкартных и межобластных - 9,0 тс; 
- вагонов-ресторанов - 6,0 тс.
Вес почтовых и багажных вагонов в составах поездов определять по поездным документам. 
Вес локомотива определяется в зависимости от серии (см. Таблица 2.). 
Например: 135т.(вес локомотива)+845т.(вес состава поезда)=980т.(полный вес поезда). 
7. Общее число осей. У каждого вагона 4 оси, ЭП1- 6 осей (см. Таблица 2.). Пример:(18 вагонов Х 4 оси)+6 осей электровоза = 78 осей. 
8. Требуемое нажатие колодок. Вычисляться по формуле: общий вес поезда (из графы 6) умножить на норму (для пассажирских поездов до 120км/ч - 60тс на 100т веса поезда) и поделить на 100. Пример: 980 Х 60 / 100 = 588тс. 
9. Требуемое количество ручных тормозов в осях. Каждый пассажирский вагон имеет 4-ре оси с ручным тормозом, почтово-багажные вагоны с раздельным торможением имеет две оси с ручным тормозом, количество ручных осей локомотива определяется в зависимости от типа. Пример: (18 Х 4)+2 = 74 оси ручного тормоза. 
10. Распределяется количество осей по тормозному нажатию (см. Таблица 1, Таблица 3).
11. Значение фактического нажатия колодок на ось. Рассчитывается путем умножения тормозного нажатия на ось и количества осей соответствующих данному нажатию. Пример: 4 оси (один вагон с тарой от 42 до 48т.) с тормозным нажатием 8тс 4*8=32 тс.
12. Значение выхода штока тормозного цилиндра хвостового вагона.
13. Номер вагона встречи при опробовании тормозов двумя осмотрщиками автоматчиками.
14. Давление в тормозной магистрали хвостового вагона.
15. Величина времени отпуска двух хвостовых вагонов. 
16. В строке "Всего" вписываем сумму осей поезда. Пример: 4+28+40+6=78 осей в поезде. 
17. Вписываем сумму нажатий локомотива и вагонов. Пример: 32тс.+252тс.+ 400тс.+ 84тс. =768тс. 
18.  Фактическое количество ручных тормозных осей в поезде. Будет равным количеству осей указанных в графе 9.
19. Указывается параметр плотности во II положении управляющего органа крана машиниста. Показание должно быть не более 0,2кгс/см² за 1 мин. или 0,5кгс/см² за 2,5 минуты.
20. Указывается параметр плотности во IV положении управляющего органа крана машиниста. Показание должно быть не более 0,2кгс/см² за 1 мин. или 0,5кгс/см² за 2,5 минуты.
21. Напряжение в хвосте поезда. Значение не должно быть менее 30В.
22. Номер хвостового вагона.
23. Подпись хвостового осмотрщика проводившего полное опробование тормозов.
24. Фамилия хвостового осмотрщика проводившего полное опробование тормозов.
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	№ п/п
	Тара пассажирского вагона
	Величина тормозных нажатий колодок на ось, тс

	1
	42 т и более, но менее 48 т
	8

	2
	48 т и более, но менее 53 т
	9

	3
	53 т и более
	10

	4
	Багажно-почтовый вагон с раздельным торможением
- порожний
- груженый
	

7
11





Таблица 2 Учетный вес локомотивов и наличие у них фактического числа тормозных осей

	Серия локомотива
	Количество автотормозных осей
	Количество осей ручного тормоза
	Учетный расчетный вес локомотива, тс

	Электровозы

	ВЛ22м
	6
	6
	132

	ВЛ23, ВЛ60 всех индексов
	6
	6
	138

	ВЛ8, ВЛ8м, ВЛ10, ВЛ11, ВЛ11м, ВЛ80к, Э13
	8
	4
	184

	ВЛ80р, ВЛ80с, ВЛ80т, ВЛ82
	8
	4
	192

	ВЛ82м, ВЛ10у
	8
	4
	200

	ВЛ85, ВЛ15
	12
	4
	288

	ЧС3
	4
	4
	84

	ЧС2
	6
	2
	120

	ЧС2Т
	6
	2
	128

	ЧС4 ,ЧС4Т
	6
	2
	126

	ВЛ41
	4
	4
	92

	ЧС6
	8
	2
	164

	ЧС7
	8
	2
	172

	ЧС8
	8
	2
	175

	ЧС200
	8
	2
	156

	ВЛ65
	6
	2
	138

	ЭП1, ЭП1П
	6
	2
	135

	Тепловозы

	ТЭ1, ТЭМ1, ТЭМ1М
	6
	2
	123

	ТЭ2
	8
	4
	170

	ТЭП70
	6
	2
	136

	ТЭ3
	12
	4
	248

	2ТЭ110Л
	12
	4
	258

	2ТЭ10 всех индексов, корме «Л»
	12
	4
	276

	3ТЭ10М, 3ТЭ10У
	18
	6
	414

	4ТЭ10С
	24
	8
	552

	2ТЭ121
	12
	4
	300

	3М62У
	18
	6
	378

	ТЭП10
	6
	4
	129

	ТЭП60, ТЭП10Л
	6
	2
	129

	2ТЭП60
	12
	4
	258

	ЧМЭ3, ЧМЭ3Э, ЧМЭ3Т, ТЭМ2А
	6
	2
	123

	ТЭМ2, ТЭМ2У, ТЭМ2УМ
	6
	2
	123

	ТЭМ3, ТЭМ16, ТЭМ17, ТЭМ18
	6
	2
	123

	ТГМ3А, ТГМ4А, ТЧМ4БЛ
	4
	2
	68

	ТГМ4, ТГМ4Б
	4
	2
	80

	ТГМ6, ТГМ6А, ТГМ6В, ТГМ6Д
	4
	2
	90

	2М62
	12
	4
	240

	М62
	6
	2
	120

	2М62У
	12
	4
	252

	ЧМЭ2
	4
	1
	74

	ТЭМ7, ТЭМ7А
	8
	2
	180

	ТГМ11, ТГМ11А
	4
	2
	88

	ТГ21, ТГ22
	4
	2
	91,2

	ТГМ23
	3
	3
	48














Таблица 3 Расчетные силы нажатия чугунных тормозных колодок на ось локомотивов.
	Тип и серия локомотива
	Нажатие тормозных колодок на ось, тс

	Электровозы серий

	ЧС3
	14,0

	ЧС2, ЧС2т, ЧС4, ЧС4т, ЧС6, ЧС7, ЧС8, ЧС200 на пассажирском режиме
	12,0

	ВЛ80, ВЛ80к, ВЛ80т, ВЛ80с, ВЛ80п, ВЛ82, ВЛ82м, ВЛ85, ВЛ10, ВЛ10у.ВЛ11, ВЛ15, ВЛ65, Э13
	14,0

	ВЛ23, ВЛ60 всех индексов
	11,0

	ЭП1, ЭП1П на пассажирском режиме
	14,0

	Остальные серии электровозов 
	10,0

	Тепловозы серий

	ТЭП60, ТЭ1, 2ТЭ116, 2ТЭП60, 2ТЭ10В, ТЭП70, ТЭП75, ТЭП80, 3ТЭ10М, 4ТЭ10С, 2ТЭ121, 2М62У, 3М62У, 2М62, 2ТЭ10У, ТЭ10УТ
	12

	ТЭП10, ТЭ7
	11,5

	ТЭМ7, ТЭМ7А
	13,0

	ТЭ2, ТГ102
	9,0

	ЧМЭ3, ЧМЭ3Т, ЧМЭ3Э, ТЭМ 2УМ, ТЭМ2У, ТЭМ16, ТЭМ17, ТЭМ18, ТЭМ2А
	11,0

	ТГ21, ТГ22
	14,0

	ТГМ3А
	8,0

	Остальные серии тепловозов
	10,0



Поезда, имеющие тормозное нажатие на 100 тс веса меньше единого наименьшего при включенных автотормозах всех вагонов, а также при выключении в пути следования тормозов у отдельных вагонов, разрешается отправлять и пропускать:
пассажирские поезда, обращающиеся со скоростью до 120 км/ч, с нажатием не менее 45 тс на 100 тс веса поезда;
При этом скорость пассажирского поезда должна быть уменьшена на 1 км/ч 
на каждую тонну недостающего тормозного нажатия на 100 тс веса на участках с уклоном менее 0.006, на 2 км/ч на каждую тонну недостающего тормозного нажатия на 100 тс веса на участках с уклоном от 0,006. Скорость движения остальных поездов должна быть уменьшена на 2 км/ч на каждую тонну недостающего тормозного нажатия на 100 тс веса. Определенную таким образом не кратную 5 км/ч скорость округлять до кратного пяти ближайшего меньшего значения. На такую же величину уменьшать, скорость проследования светофоров с желтым огнем.
В случае снижения тормозного нажатия поездов меньше единого наименьшего вследствие выключения в пути следования неисправных автотормозов у отдельных вагонов разрешается пропускать такие поезда до первой станции, где имеется пункт технического обслуживания (ПТО) вагонов.
В исключительных случаях, вследствие отказа автотормозов у отдельных вагонов в пути следования, поезд может быть отправлен с промежуточной станции до первой станции, где имеется ПТО вагонов, с тормозным нажатием менее установленного нормативами при условии наличия на этом участке уклонов не круче 0,010, с выдачей машинисту предупреждения об ограничении скорости.
Порядок отправления и следования таких поездов устанавливается приказом начальника дороги.


Исп. ЛВЧДИт Трофимов А.А.
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